BMW-Einzylinder: Wie die Uberholung des bayrischen Eintopfs
auch Hobby-Kdchen gelingt, Teil eins

BMW ist im Motorradbereich ein
Synonym fiir Boxermotoren. Schon
immer standen die Einzylinder aus
gleichem Hause im Schatten ihrer
grofien Briider — zu Unrecht, wie
wir meinen. Denn der deftige
Cintopf ist eine echte Alternative
fiir Leute, die es nicht eilig haben.
BMW und Boxer — iirt einfach zu-
sammen. Dabei hat der B
bei der Marke mit dem Proj
s0 lange Tradition wie jener vor
(siehe Kasten auf Seite 69). Aullerdem welsen
die .klemnen” BMW das gleiche hohe Qua-
litAtsmiveau und die gleichen markanten Kon-

y emne fast

[ErMOLOTen

Schon rein SuBerlich wird die aberschaubare
Struktur des Einzylinders deutlich

Die vier Zylinderkopfechrauben werden Gber
Kreuz geldst. Sie halten die Kipphebelbocke

struktionsmerkmale auf wie die Zweizylinder:
auch hier rotiert die Kurbelwelle quer im stabi-
len Rohrrahmen und treibt eine Kardanwelle
das Hinterrad an.
Damals wie heote gelten die Eintopfe als er-
schwinghicher, wenn auch nicht billiger Ein-
in die Welt der WeiB-Blauen. 1955 koste-
Massenmodell B25/3 immerhin 2060
F , als der durchschittliche
¢ und Angestellte in Deutschland im
Monat 420 Mark brutto verdiente, Heute krat-
zen top restaurierte Exemplare nicht selten an
der 10.000-Mark-Grenze. Dafiir erhiilt der
Kiufer ein Motorrad mit absolut steischem
Tr rk, das bei geringem Wartungsaufwand
einige zehntausend Kilometer unbeeindruckt
seinen Bahnen zieht, sich andererseits aber ge-

Fir die ZylinderfuBmuttern muss man sich
einen 14er Ringschilissel zurechtschleifen
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Zum leichteren Ausireiben des Bolz
Kolbenboden mit der Lotlampe erhitzt

nauso stoisch gegen sportliche Ambitionen sei-
nes Fuhrers wehrt — merke: Wer R 25 fahren
will, sollie Zeit mithringen

Die iiberschaubare, simple Technik und die
gute Ersatzteilversorgung machen die BMW-
Einzylinder auch zu dankbaren Restaurie-
rungsobjekten fiir Einsteiger, entsprechend sel
ten werden heutzutlage unrestaurierte Maschi-
nen angeboten. Wer sich filr einen Pflegefall
entscheidet, sollte sich die Maschine vor dem
Kauf genau anschaven (siche Kasten rechts).

muss das Schwungrad blockiert werden
Wir wollten wissen, wie aufwendig sich die
Motorrevision darstellt und schauten eimnem
Profi bei der Arbeit iiber die Schulter. Inge
Miiller, Mechanikerin bei Uli's Motorradladen

in Frankfurt, fand uber den Umweg als OP-
Schwester ihre Berufung und hat sichtlich Spall
daran, ein- und zweizylindrige Patienten zu ku.
rieren. Wir sind mit der sympathischen . Exil-
Eifelerin™ sofort per du

Vorweg fragten wir nach, welches Werkzeug
generell bendtigt wird und ob angehende Hob-
by-Instandsetzer in teure Spezialwerkzeuge in-
vestieren miissen. Die klare Antwort: . Nein.
Das allerwichtigste ist eine Litlampe. Ohne
die geht bei BMW-Motoren nichts.” Dariiber
hinaus benistige man eine 36er Nuss, einen 30er
Maulschliissel, einen Zwei- und einen Drei-
armabzieher, ein Stlick Feingewindestange in
M10 x | sowie 20 Zentimeter stabiles U-Profil.
Ebenfalls wichtig: Ein Satz Gewindebohrer und
ein Schaeideisen in M6 zum Nachschneiden
der Stehbolzengewinde. . Der Rest ist Stan-
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Ein Flachstahistlck sichert die Kupplung gegen
Herausfallen nach Losen der Halteschrauben

dard- Ausriistung, die wohl jeder hat, der sich an
so ein Projekt herantraut.™

Bei ausgebautem Hinterrad ldsst cich der
Achsantrieb der iiberholungsbediirftigen
R 25/2 so weit drehen, dass die Kardanwelle
aus der Mitnehmerscheibe hernusrutschi. Nach
Abklemmen der Elekirik und Lisen des Krim-

Es empfiehlt sich, als erstes den Tank ab-
zunehmen, Krumme Oberrohre sind Resultat
unfallbedingter Kaltverformung. Seitliche
Dellen zeugen hingegen von heimischen
Richtversuchen nach Unfillen. Bestehen
Zweilel, sollie eine Richtlatte an Vorder- und
Hinterrad entlang gelegt werden, um zu pri--
fen, ob die Riider fluchten. Rahmen der
R 25/3 kisnnen dariiber hinaus an den An-
schlligen des Hauptstiinders brechen. Mitun-

Zundaussetzers Ursprung: Fast immer sind
die Kugein im Zundschloss abgenutzt

ter ltsen sich auch die Versifirkungsschalen an
den Motoraufnahmen

Ein Bild von der Laufleistung des angebo-
tenen Objekts kann man sich machen, indem
man die (untereinander austauschbaren) Ri-
der herausnimmt und sich die Kardan-Mit-
nehmerverzahnungen in den Naben anschaut.
Absiitze in den Zihnen sind ebenso wie rund
getretene Kickstarter oder Fullbremspedale
Zeichen vieler harter Kilometer. Ist hier alles
im grilnen Bereich und das Motorrad dariber

nichts mehr im Weg. Denn Achsantrieb und
Geetriebe sind weitgehend baugleich mit de-

hinaus weitgehend komplet, sieht dem Kauf

#

Drel Schrauben, drei Fedem, drei Schelben - die
{ibarschaubaren Komponenten der Kupplung

mers sowie der Auspuffhalterung unter dem
Getriebe, der Bowdenziige und des Tachoan-

triehs kann der Motor samt Getriebe aus dem
Rahmen gehoben werden

Inge beginnt, den Motor von oben her zu
zerlegen. Vier lange Schrauben halten den Zy-

linderkopf und die Kipphebelbiicke, Sie 16st sie

mehr Leistung beaufschiagt werden. Ledig-
lich die Getriebe laufen iber den Tachowel-

lenantrieb oft mit Wasser voll, ein Blick in die
Einfllléffnung schafft Klarheit.

Fiir defekie kkopflager amplieht sich

ner Kegeirolien-Ersatz
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Aus einer M10 x 1-Feingewindestange lisst sich Vor dem Abheben wird der Steusrdecksl im ...und dann mit leichten Schiagen unter
ain Abzieher fir die Schwungscheiba baven Bareich des Lagersitzes erwdrmi... Motorentiiiftungsrohr und -halterung gelockert

In dos Sackloch der Motorentilfiung wird ..doch zuerst gilt es, die Steusrketio zu &finen, Das Gehiuse wird im Bareich des hinteran
spéter der Abzicher singeschraubt... was nur in dieser Stellung maglich ist Nockenwellenlagers erhitzl, damit sich._.

iiber Kreuz und mimmt den Kopf nach leichten Mit dem Flachstahl kémnen wir auch die  Schwungscheibe auf Hohe des Kurbelwellen-
Schiiigen mit dem Kunststoffhammer unter An-  Schwungscheibe blockieren, um die Zentrul-  stumpfs eingeschraubt werden, llisst sich die
saug- und Auspuftflunsch ah. Die Ventile de-  mutier mit einer 36er Nuss und Verllingerung  Schwungscheibe jetzt abzichen
montiert sie mit Hilfe ciner umge- Nun wendet sich Inge wieder der
bunten Schraubzwinge, an deren Matorfront zu, Das Lichtmaschi-
oberem Ende ein Stiick Rohr im nengehiiuse ist mit drei Schiitz-
Durchmesser des Ventiltellers auf- schrauben im Motorblock befestigt.
geschweibt ist. Das Rohrstiick hat Um den Lichimaschinenanker ab-
eine Offnung. die groB genug ist, rudriicken, schraubt sie die Halte-
um mit einem kleinen Magneten schaube des Fliehkraftreglers wie-
nach den Ventilkeilen zu angeln. der in den Wellenstumpf, nachdem
Um die Zehn-Millimeter-Muttern sie cin rund finf Zentimeter langes
im Zylinderfull zu l6sen. hat sich Bolzenstiick aus gehiirtetem Stahl
dic BMW-Schrauberin einen 1der hineingesteckt hat. Die Schraube
Ringschltssel zurecht geschliffen. stz sich auf den Boleen und
Duanach zieht sie die Stobel aus driickt den Anker ab, Jetzt liegt der
thren Filhrungen. Steverdeckel vor uns. Schrauben
Nun wenden wir uns der Kupp- und Muttern sind schnell entfernt,
lungsseite zu. Ein Stiick Flachstahl, " 2 o ; den festgebackenen Steuerdeckel
diagonal an den Getriebehaliehol- T —————— PR S::hn;gschrau-l:;c—r m  1{s1 sic mit leichien Hammerschlii-

IO R E st e e ema (=l AT ol | 5sen iESS1. Dann wird der hintere Lagersitz nochmais erwlmt, Mit Hilfe. .. gen unter Motorhalterung und Ent-
lung beim Lisen der drei Halte- liifiungsrohr. ,.Dieser Motor wurde

schirauben. . Aber keine Sorge, der Druck der  zu losen, die beim Zusammenbay mil satten it einem Steverkettenspanner nachgertsiel
drei Kupplungstedemn hiilt sich in engen Gren- 170 Nm angezogen wird. Mit einem Zweisrm-  Ohne Spanner peitschen geliingte Ketten mit
zen, da fliegt einem nichts um die Ohren™, be-  Abzicher und zwei Feingewindeschrauben — unter so sturk, dass sic am Gehiiuse raspeln”,

ruhigt die Dame im Blaumann, (M10x1), die in die Bohrungen in der weiB sic aus langjihriger Erfuhrung
s¥
L

-

1

Vor dem Austreiben des Lagers aus dem Schild
nicht den Sicherungsring vergessen. Zuvor,..

Bleibt das hintere Lager nidmiich im Gehause
stockon, hat man ein unnétiges Problem

...des Eigenbau-Abziehers gleitet die Welle samt
beiden Lagem loichtgiingig aus dem Gehiuse
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muss das Ritzel mit sinem Schiag auf nine in
die Weile singedrehite Schraube entfernt wenden

- o

Zur Demantage der Kurbelwelle wird der Block
im Berolch des hinteren Houpllagersitzes erhitzt

Die Welle so drehon, dass der Pleuelful mit
dieser Gehiusedffnung bel fiinf Uhr fluchiet

Vor der Demontage der Motorentliiftung, dic
auf dom  Novkcowellen-Sicuermitzel  ver-
schraubt ist, wird die Kurbelwelle blockiert —in
der Heimwerkstutt mangels Spezialwerkzeug
mil einem Hammerstiel. . Bevor wir die
Nockenwelle zichen, milssen wir den Ketten-
spanner, die Steverkeite, dic Schrouben des
vawderen Lagerschilds und den Antrieb der O1
pumpe demontieren.” Das ist schnell gesche-
hen, Jetzt kommt erstmals der ber Arbeiten an
BMW-Motoren unerlissliche Gasbrenner zum
Einsatz. Mit ihm erwiirmt Inge das Gehfiuse im
Bereich des hinteren Nockenwellenlagers.
Dann lisst sich der Deckel neben der Olein-
filldifmung mit einem Schlagschrauber leichter
losen, die Antrichswelle der Olpumpe kann

Die Geschichte der BMW-Einzzﬁnder...

sobeginet im Jahr 1924 — und damil gorade
vin Jahr, nachdem die legendiire erste Boxer-
BMW, die R 32, auf dem Pariser Salon vorge-
stellt worden wiar, Mil
dem Einzylinder-Mo-
dell sollten newe Miirk-
te erschlossen werden,
blich doch die noble
R32 einem eher kiei-
nen Kreis Besserver-
dienender vorenthal-
e,

Fiir die nicht ganz so
put Verdienenden hiel
BMW ab September
1925 diec R 39 bereit.
Auch sie war in der
swischenzeitlich
sprichwiirtlichen
BMW-Qualitit gefir-
tigt und daher beileibe
kein Sonderangebot.
Wegen  technischer
Probleme stellie BMW
dic Produkticn jedoch
nach einem Jahr ein.
Ab 1. April 1928 wur-
den in Deutschland
Motorrider bis 200
Kuhik von der Stever-
und Fiihrerschein-
pflicht befreit, rund
cineinhalb Jahre spiiter
implodierte die New
Yorker Bérse und riss
die Weltwirntschaft in
eine tefe Krise, die
auch den Absatz der
teuren Boxermodelle
einknicken liofl. Diose
zwel Grinde veran-
lassten die Miinchener,
wieder emnen Eingylin-
der sufzulegen. Dic
1931 lancierte B2 min
ihrerm sechs PS starken
200- Kubik-Motor im
Presshlechrahmen ver-
kaufte sich auf Anhich
gut. Dergestalt ermu-
tigt, schob BMW ein
Jahr spiter die R4
nach, die 1o wetten Toilen auf der R 2 bakier-
1, jedoch 400 Kubikzentimeter hatte und 12
PS mobilivierte,

Fin kurzew Intermezzo namoeni B 3, cine Kom-
bination aus R 2- und R 4-Teilen, ging nach
wenigen Monaten 1936 in der R 35 auf. Sie
bestand aus einem auf 342 Kubik verkleiner-
ten R4-Antrieh samt Rohmen und der neu
cingefiihnen Telegabel, Dic solide, aber etwas
althackene Maschine fand wor allem bei
Behorden Abnehmer. 1937 lancierie BMW
schlieBlich die R 20 und ein Jahr spiter dic
250 Kubik grofle R 23, die die K 20 abléste.
1948 stieg BMW mit der R 24 wieder in die
Maotorrudproduktion ein, Bel der Maschine
handelie e5 sich um cine modifizierts R 23, die
jetzt mit cinem fuBgeschalteten Viergangge-
tricbe aufwartete. Im September 1950 folgte
mit der B 25 das erste , Update". Nun hatte der

R 24: BMWs orstes Nachkriegasmoatorrad war
eine Neuaufiage der Vorkriegs-R 23

R 25: Die Geradwegladerung des geschwelBiten
Rahmenu gall damals nls komiortabel

R27: _Schwebamotor” und muligs 18 P8 kameon
gegon die Flaute im Motorradmarkt nicht an

Rohrrahimen cine Geradwegfederung und wiar
geschweilltstatt verschraubt. Loistungsmiibig
blich es bei sanfien 12 PS. Daran lindene sich
auch bed der 1931 fol-
genden R 25/2 nichits,
Ohnehin beschriinkien
kich die Modifikutio-
nen auf cin  wenig
Feinarbeit im Zylin.
derkopf (3Zer stan
J0er Einlassventil), ei-
nen neuen Sanel min
Zugfeder und gine et-
wis undere Linioreng.
Zum Volumenmodell
entwickelte sich die
R 25/3, die mit 18-201-
ligen Alufelgen, Voli-
nabenibremsen und ei-
ner hydraulisch ge-
dimpften Gabel antrat.
Die aul 13 PS gestie-
gene Leistung resul-
tierte qus einem gribe-
ren Vergaser mit 24
(utatt zuvear 22 Milli-
metern  Purchmesser
und sinem gedinderien
Luftansaugweg: Der
Lufifilter sall nun in
deri rechien Tankhiif-
e, Fast 48.000 Stick
konnte BMW in der
dreijdhrigen Bauzeit
absetzen, bevor sic
durch das Nachfolge-
modell R 26 mit dem

A 25/3: Der melstverksufie BMW-Einzylindar neuen L Vollschwin-
hette sine hydraulisch gedampfte Telegabel

genfahrwerk® ersetzl
wurde. Eine hGhere
Verdichtung sowie ein
griBerer Vergaser
entlockten dem Motor
jetzt 15 PS bei muti-
gen 6400 Umdrehun-
gen. Gur 30,000 Kan-
fergriffen bis 1960 zu.
Obwohl die grofie De-
pression im Motorrad-
sektor  lingst Ober
Deutschland hinweg-
gefegt war, schob
BMW im Herbat die R 27 noch. Optisch war
sie durch den neuven Steverdeckel zu erken-
nen, unter dem dor Flichkrafiregler jetet auf
der Nockenwelle rotierte. Eine auf §,2:1 an-
gehobene Verdichiung sorgle fiir 18 PS bet
beingstigenden 7400 Umdrehungen. Clou -
und Crux — der Neuen war der so genannte
Schwebemotor”: Die in Gummiblicken ge-
lagerte  Antriebseinhedt hielt storende Vibra-
tionen von der Besatzung fern. Mit dem Er-
gebnois, dass R27-Treiber ihren Motorriidern
beherzt die Sporen gaben, was die Motoren
reihenweise kollabieren lieB. Doch immerkin
daverte es noch sechs Jabre und 15,000 Stick,
bis der Einzylinderbau bei BMW beerdigt
wurde, Denn dass die 1993 lancierte BMW
F 650 mit quer Hegender Kurbelwelle und Se-
kundirkette nicht in diese Ahnenreihe gehir,
steht wohl subler Zweifel...

©2001 OLDTIMER-PRAXIS - www.UlisMotorradiaden.dé’
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Vor dem Abziehen des Stouverkettenritzels

dann herausgezogen werden, erklin sie das
weitere Vorgehen, Nachdem sie das Gehiluse
am hinteren Nockenwellenlager erneut erhitzt
hat. zicht sie dic Welle
leichigiingig mit einem
aus U-Profil und einer
Gewindestange selbst
gebauten Abzicher aus
den Lagersitzen, Die Ge-
windestange wird dabei
in das Sackloch der No-
ckenwelle geschraubt, in
dem die Motorentliftung
verschruubt war,

Etwas haarig 15t das
Austreiben des Antriebs-
riteels aus der Nockenwel
le — es sitzt bombenfest
Inge hat eine hydraulische
Presse zur Hand, zeigt uns
aber. wie es auch mit Haus-
mitteln geht. Sie legt dus Rat-
zel miglichst breitflichig auf dic Backen des
Schraubstocks auf und dreht eine Schraube in
das Sackloch des Wellenstumpts. Ein Schlag
mit dem dicken Fiustel, und die Welle Rl
nach unten raus — natiirdich in die Hand, nicht
auf den Werkstattboden! Bevor das Lagerschild
samt Lager ausgetrieben werden kann, muss
vorher der Sicherungsnng im Schild entfermi
werden. Das hintere Lager wird mit einem
Zweiarm-Abzieher vom Sitz gezogen.

Die Kurbelwelle muss so gedreht werden,
dass der Pleuelfull mit der Ausbuchtung fluch
tet, die bei zirka funf Ulir unter dem vorderen
Lagerschild zu erkennen ist. Inge erwiirmt das
Gehiiuse um den hinteren Lagersitz herum.
Nach ein paur leichten Schlligen mit dem
Kunststoflhammer auf den hinteren Wellen-
stumpf tiillt die Welle sus den Lagersitzen her-
aus. ,.Sie dann aus dem Gehliuse zu winden, 15t
mit etwas Geduld kein Problem.” Eventuell

i e .
Ein Speziatabrisher fir das extrom fest sitzende
Ritzel Ist sinnvoll, &s geht aber auch mit dem. ..

muss einer der Stehbolzen herausgeschraubt
werden, die den Steuerdecke] halten.

Das Clschieuder-
blech ist randvoll
mit Dreck (oben),
Beaim Ausbau von
Olwanne und
pumpe sollte ein
Lappen unterlegt
werdoen (rechts)

Wir beginnen mit dem Zerlegen der Kurbel
welle, Nachdem Inge den Segerming entfernt
hat, zieht sie mit einem speziellen Abzicher

das Steuerkettenritzel Kurbelwellen
stumpf. ,Das sitzt noch fester als jenes der
Nockenwelle, man bekommi es aber auch mil
einem herkfmmlichen dreiarmigen Abzieher
herunter”, beruhigt sie. . Wichtig ist, zuvor ei-
ne Schraube in den Wellenzapfen zu drehen,
sonst ist der Konus schnell vermurkst.” Der
Dreiarm-Abzieher kommt auch beim Abzie-
hen des Lagerschilds samt Lager zum Einsatz
~Auf jeden Fall sollte man sich die Reihenfol
g der Teile auf dem Wellenstumpf flir den spa-
teren Zusammenbau merken,” Inge riit dazu, sie
auf einer Schranbe aufzufiideln. ,Dann muss
man sie beim Zusammenbau nur noch um-
stecken.”™

Jetzt fehlen nur noch Olwanne und Olpum-
pe, dann ist das Gehiiuse auch schon vollstin-

WXL

...Drainrm-Abzichor, der zum Abnehmen das
vorderen Lagerschilds benutzt wird

dig ausgeriiumt.” Die Pumpe ist mit zwei durch
ein Blech gesicherte Sechs-Millimeter-Schrau-
ben im Block befestigL

Bevor Inge das Mo-
torgehfiuse reinigt,
schraubt sie mit dem
30er Maulschliissel
die Stofel-Hillrohre
heraus und schneidet
alle Gewinde mm
Block und im Zylin
der sowie sdmtliche
Stehbolzen und Zug
anker nach: ..Beim Zusammenhau wird das
Motorgehiinse erhitzt. Da haben wir nicht viel
Zeil, jede Schraube muss leichigiingig sein!™

chan und drohon ~ pump sio oder nicht?

Doch fiir die Bestandsaufnahme mn Sachen
Verschlei und die Montage des iiberholten
Triebwerks milssen Sie sich noch vier Wochen
gedulden; dann kommi der zweite Teil unseres
Technik-Seminars* iiber BMW-Einzylinder
Dabed wird uns Ul Seiwert auch einen von
ihm entwickeften Tuningsatz zeigen, der den
braven Eintdpfen bis zu 17 standfeste und lang-
lebige Plerde entlocken soll. Wir sind ge-
spannt...

Stephan H. Schneider
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TEIl II Bestandsaufnahme Uberholung und Zusammenbau

des bayerischen Eintopfs —

Im ersten Teil hatten wir Inge,
Mechanikerin bei Uli's
Motorradladen in Frankfurt, beim
Zerlegen des BMW-R 25/2-Motors
iiber die Schulter geschaut. Jetzt
geht es um den Zusammenbau und
etwas Tuning: am Schluss wird ein
iiberholter und 17 PS starker Motor
auf der Werkbank stehen.

Dic im Kaltreinigerbad gesiuberten Einzel-
teile des Motors liegen vor uns. Nun gilt es, Be-
standsaufnahme zu machen, welche Kompo-
nenten ihre VerschieiBigrenze erreicht haben.
Inge schickt voraus, dass der Aultraggeber mit
diesem Motor rund 100,000 Kilometer seit der
letzten Komplettiiherholung inklusive neuen
Sitzen und Filrungen im Zylinderkopf zuriick-
geleat hat. Nach zirka 50.000 Kilometem habe
er auberdem die Kurbelwelle inklusive Haupl-

und eine kleine Leistungsspritze

lager erneuern missen und dem Motor einen
neuen Kolben spendient. Die Gesamtlaufleis-
tung des Triebwerks sei unbekannt

Inge beginnt mit dem Zylinderkopf und
kommentiert: Hier ist nur das Auspuffgewin-
de zerfressen, oft kommen ausgeschlagene
Ventilfiihrungen, breit geklopfte Sitze und zer-
franste Kerzengewinde dazu*, Sie riit dazu, die
Ventile auf jeden Fall auszutauschen, da deren
Teller nach hitheren Laufleisungen zum Ab-

Angegriffen: Das Auspufigewinde - eine
Schwachstelle - ist nichl mehr das beste...

OLDTIMER-PRAXIS 42001

Wenn — wie hier - dia Ventilschifte in den
Federtellern _versinken”, wurde ein Mix...

...8Us kurzkonischen (re.) Ventilen und
langkonischen (i) Federtellorn verbaut
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reiflen Den
Zustand der Fithrun-
gen priift sie, indem
sie die Ventile bis auf
zwel Zentimeter 1n
die Filhrungen hinein-
schiebt. . Haben sie
nicht mehr als 7w
Millimeter seitliches
Spiel, ist alles in Ord
nung.” Sind neue
Fithrungen oder gar
Sitze fiillig, muss
der Zylinderkopf
auf jeden Fall zum
Motorinstandsetzer
Auch das in unserem
Fall nidtige Emeuern
des Auspuffgewindes
llisst sich mit Heim-
mitteln nicht bewerk-

\lolham' dar Flanseh muss anedwm au
humih ||nd gm neuex :emnd& hmemﬁe
Schnitien werden.

Davon abgesehen ist in unserem Fall alles in
emnem guten Zustand. Die Kipphebel haben
weder Axialspiel oder Lunker auf den Gleit-
rnacten., noch sind die Elnsielisclonauben momd
gedreht, Dafiir hat einer der Vorbesitzer cinen
Mix ous kurzkonischen Ventilen mit langkoni-
schen Federtellern verbaut, ..Das macht nicht
nur das Einstellen der Ventile sehwieniger, weil
die Teller iiber das Schaftende himausstehen,
sondern SOTEL auch fir eine 2u gennge Feder-
spannung”, erlifuten die gelernte OP-Schwes
ter. Um das Thema Ventiltrieh abzuschlieBen,
inspiziert Inge Stiifel und Nockenwelle. ,Bei-
de diirfen auf ihren Gleitflichen keine Lunker-
atellen oder Ausbriiche aufweisen. Ist nur oin
kleines Stiick ausgebrochen, 16st sich der Rest

neigen

Ml Sefbst lelchte
Ausbriiche aul den
Stobel-Gleitflachen
fohren bald rur

Zerstérung der..

... Nockenwelle, deren
Nocken und
Schneckengewinde in
gutem Zustand sind

Der Simmerring hat sich in den Stumpl der

Cahmungashaiha ningoarhaitet Nia Biarhhialon

Bestiicken der Nockenwelle: den Lagerschild
auf ainer Kochplatte erhitzen, das Lager...

- e gehireten Schicht meistens recht schncl,
Dann aeht auch die Nockeawelle kaputt und
(s Yentilspict verstellt sich andauernd:” Zum

Abschluss hilt sie die hohlen Stoflelstangen
gegen das Licht und priift sie auf Durchgang.
Sind sie verstopft, ist die Olzufuhr unterbro-
chen.” Dic 100,000 Kilometer alic Sicucrketis
lundet unbesehen auf dem Milll. Aublerdem riit
Inge dazu, einen Steuerkertenspannes nach-

zuriisten. sofern er— wie in diesem Fall - nicht
schon eingebaut wurde.
Der Kolben weist deutliche Fress- oder

Klemmspuren am Hemd auf und folgt der Steu-
erkette. Der Zylinder ist zwar innerhalb der
VerschleiBgrenze, am oberen und unteren Tot-
punkt sind jedoch deutliche Absiitze zu spiiren.
Auch hier ist Ersatz fiillig.

Mun edklirt Inge, wia cie die Drmckplatten
der Kupplung priift. . Jch Jege ¢in Lineal drauf.

.wird mit Hilfe elnes , B-crchcm [oben) Ghber
dan Stumpl paitrishan, der Rand abgeboardelt

..sinsatren, beides erhitzen und ouf den Stumpl
schieben. Dann wird das heifle Ritzel mit ainem. ..

Zylinder; maBhaltig, aber mit
Stufen an den Totpunkien

Ein planes Flac h-;lsen offenbart, ob die
Kupplungsdruckplatten tellarfdrmig...

...verformt sind. Bildet sich xur Mitte hin
gin keilformiger Lichtspalt, ist Ersatz fillig

Zeigtsich cin eilformiger Lichispall, sind die
Platen tellertimis verformt und damitein ol
fir das Altmetall. Die Retbschetbe sollte in je-
dem Fall erneuert werden, da dié Hélﬂpﬁ mit

der Zeil verglasen.” In diesem Fall ist nur die
Reibscheibe fiillipg. die Druckplatten sind na-
heiu plun. Das konn moan von dem Stumpf der
Schwungscheibe, der sich motorseitig in &i-
nem Simmerring drebt, mcht behaupten, Der
Simmerring hat eine tiefe Rinne hineingefrist
Aufeeschweibt und abgedreht werden muss die
Schwungscheibe indes nicht: . Da pressen wir
eine Blechbuchse auf*, so die Schraubenn
Eine Austsusch-Kurbelwelle hat sie schon
bereitgelegt. .Eine zuverliissige VerschleiBbprii-
fung der Kurbelwelle ist kaum moglich. Selbst
wenn das Pleuelfulllager kein filhlhares Hishen-
spiel hat, kann es doch an der Verschleillgren-
ze angelangt sein."” Bei der ausgebauten Welle

Das Olschleuderblech ist vollar Schlamm; os
wird = wie die Kurbelwelle - ausgetauscht

...5ching fixiert. Gleiches gilt fir das Lagerschild
der Kurbelweile. Auf die Qlbohrung achten!




hat das hintere Hauptlager keinen Presssitz
mehr und lisst sich leicht von seinem Site zie-
hen, auberdem ist das Olschleuderblech bis an
den Rand voll mit Schlamm und Abrieb und der
Kaolbenbolzen hat spiirbar Lufl im Pleuelange
Der Austausch der Haupt- und Nockenwel-
lenlager versieht sich ohnehin von selbst”, lehnt
sie eine VerschleiBpriifung der Kugellager ka-
tegonisch ab.

Nachdem alle bentitigten Neuteile aus dem
Lager geholt sind, kann der Zusammenbau be-
ginnen. Wir wollen von Inge wissen, was sich
der Hobbyschrauber unbedingt vorher zurechi-
legen solite, . JEin Werkstatthandbuch ist un-
umgiinglich wegen der Anzugsdrehmomente
und VerschleiBmabe. Die Explosionszeichnun-
gen i Ersatzteilkatalogen sind hilfreich, wenn
man sich noch einmal vergewissern will, wie
was zusammengehint. Auf jeden Fall werden
wir — wie schon beim Zerlegen — die Litlampe
brauchen. Hinzu kommt eine Ofenplatte, auf
der wir Teile erhitzen kbnnen, Sinnvoll ist eine
Daose mit Spezial-Schmiermittel, dus eine stark
ktihlende Wirkung hat, erklirt sie. Alternativ
Lue es aber auch nurmales Kricchid, In dem Fall
solle man die zu Kiihlenden Teile — Nocken-
und Kurbelwelle — zuvor eine Stunde in die
Tiefkithitruhe legen, lautet ihr Tipp fiir Heim-
werker. Auflerdem riit sie, aus Griinden der
Unersichuicnkelt erst tiese belden Baugruppen

. ‘.‘j L5 A ‘ 4 I ’.l.,
. ;\ -

Sitzt der Simmaerring blndig, folgt
die Schwungscheibe: Anziehen...

Nach Montage der Qlpumpe muss
die Nockenwelle leichigingig sein
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Alle Gewinde nacsc hnitten und ...zuerst die Kurbelwelie
rund 100 Grad heifl: Jetzt wird... eingefadell. Ist das Lagerschild..

Einbaufertig: Nocken- und Kurbelweile liegen vollstandig bestiickt bereit.

Derweil wird das Motergehiuse suf der Herdplatte kriftig erhitat

zu komplettieren, bevor man sich an den Zuo-
sammenbau gibt,

Sie beginnt mit der Nockenwelle, Auf der
Ofenplatte erwiirmt Inge das neue hintere La-
ger und den vorderen Lagerschild sowie das
Steuerkettenritzel. ..Bei entsprechender Tem-
peratur litsst sich das hintere Lager einfach auf
seinen Sitz schicben, das vordere fillt in den
heiBen Lagerschild,” Nun wird der Schild samt
Lager wieder erhitzt, bis ¢s auf seinen Sitz glei-
tet (Sicherungsring nicht vergessen!). Inge ver-
weist auf das Ritzel, das immer noch auf der
Platte liegt: . Bis die Nockenwelle abgekiihlt
ist, miieste es richtig heiB sein, Denn hier muss
der erste Schuss sitzen.* Sie legt sich eine Zan-
ge, einen Hammer und cin Rohrstiick zurecht,
das tiber den Nockenwellenstumpf passt. Und
so geht es: Ritzel iiber der Nockenwelle aus-
richten, aufschieben und dann ein Pressschlag
mit dem Hammer.  Nachher muss der Wellen-
stumpf einen halben Millimeter tiber das Ritzel
herausragen®, erliiutert sie das Ergebnis.

Der Zusammenbau der Kurbelwelle beginnl
mit der Montage eines neuen Olschleuder-
blechs. Ein gefiihlvoller Schlag auf den Sching
schrauber fixiert die Kreuzschlitzschraube satt
in der Kurbelwange, ,An der muss das Ol-
schlenderblech absolut plan anliegen, sonst
schieift es spiiter am Hauptlagerschild®™, wamt
dic Sctrsuberin und it dazu, dos LAuge des

...ausgerichiet, folgen die Nocken-
welle (Lagerschild ausrichten)...

.Josen (Sitzt der Kell7), komrekt
anziehen, Sicherungsblech bérdein
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..und der Olpumpenantrieh samt
Deckel und die StéBelhiifirohro

Olschlenderblechs mit einem zarten Schlag in
den Hubzapfen zu pressen®, dann liege o5 ga-
runtiert gut an. Fiir den weiteren Zusammenban
gelte das gleiche wie bei der Nockenwelle: vor-
deren Lagerschild und hinteres Hauptlager so-
wie Stenerkettenritzel suf der Ofenplatte er-
wiirmen, Wichtig sei, darauf zu achten, dass das
gezackie, kleine Olschleuderblech mit den Na-
sen zur Kurbelwelle hin auf die Welle gescho-
ben werde, Aullerdem miisse das vordere Kur-
belwellenlager biindig im Lagerschild hegen
(Pressschiag) und die vordere, rechteckige Plat-
te mit der Ohiille iiber der stecknadelgroBen Ol-
bohrung des Lagerschilds montiert werden. Als
der vordere Kurbelwellenstumpf bestickt ist,
dreht sie den Lagerschild, der nicht am Ol-
schleuderblech schleifen darf. Zum Schluss
wird das extrem erhitzte Steverkettenritzel auf-
geschoben und mit einem kurzen Schlag fi-
xiert. Auch hier gilt wieder: Sicherungsring
nicht vergessen!

Kurbel- und Nockenwelle liegen nun wie
SchaschlikspieBe auf der weilen Unterlage als
fertig montierte Einheiten bereit, derweil
ebehelt das Motorpehdiuse anf der heifien
Herdplatte. Inge beginnt mit den StiBelhiill-
rohren; an den Gewinden diinn mit daverelas-
tischer Dichtmasse bestrichen, schraubt sie die
Hiilsen in das heifle Gehiluse. Danach erhitat
sie es mit der Flamme im Bereich des hinteren

Stehl das Lineal waagerechit
die Ritzelstallung markiert. Wenn..



Hauptlagersitzes noch kurz, bevor sie die Kur-
belwelle zigig in das Gehiiose einfadelt und
den Lagerschild ausrichter. Ein kurzer Schlag
mit dem Gummihammer aof den vorderen Wel-
lenstumpf und den Lagerschild fesigeschraubt
~ fertig! Nach dem gleichen Verfahren folgt die
Nockenwelle und der Olpumpenantrieb, dessen
Deckel wieder per Schlagschrauber angeknallt
wird, dann sind alle Teile drin, die mit Wirme-
hilfe eingebaut werden miissen.

Als der Motorblock wieder abgekihlt ist,
macht Inge mit der Olpumpe weiter, die sie mit
giner nenen Dichtung unterlegt. ., Withrend ich
die Pumpe fesischraube, bewege ich dic
Nockenwelle: sie muss sich leichtglingip dre-
hen lassen, sonst ist der Olpumpenantrich ver-
kantet. Und nicht vergessen, das Sichenmgs-
blech der zwei Olpumpen-Halteschrauben um-
zubtirdeln”, mahnt sie. Dann plant sie die

...die OT-Marke der Schwungscheibe mittig im
Schauloch steht, stimmen dio Stauarzeiten

Dichtiliiche der Blech-Olwanne und setzt die
Schrauben mit Dichimasse ein, da sie in den
Kurbelraum miinden. Mit einem Rohrstiick,
dessen Durchmesser nur geringfiigig kleiner
istals die Wellendichiung, treibt sic den hinte-
ren Kurbelwellensimmerring ins Gehiiuse, Dic
Reparatur- Bleshbuchse fiir den Sehwung
scheibenstumpf ist schnell aufgepresst und die
Schwungscheibe montiert,  Nachdem ich das
Schwungrad auf der Welle verschraubt habe,
drehe ich die Mutter wieder los und kontrollie-
re den Wellenkeil. Dunn ziche ich sie mit 170
Nm an und béirdele das Sicherungsblech um.™
Um die Steverzerten enzustelien, steckt In-
ge die Tussenstiilel verkehrt herum in thre
Fihrungen und verliingerl sie mit zwei Kol-
henbolzen, die {iber die Hilllrohre hinaus ste-
hen. Auf die legt sie ein Stiick Flachstahl auf,
.Die Nockenwelle muss auf Uberschneidung
stehen, das heiBt, beide Kolbenbolzen bewegen
sich gleichzeitig, einer nach oben, der andere
nach unten. Wenn das Blech auf beiden Kol-
benbolzen plan aufllegr und keine Seiwe an-
steigt, mache ich mit Filzstift eine Markienmg
iber das Nockenwellen-Steverrad auf das
Gehiiuge. Wenn du die Steverkette auflegst,
muss die Nockenwelle m dieser Stellung sein
und gleichzeitig die OT-Markierung der
Schwungscheibe mittig im Schauloch stehen™,
erkliirt sie den Weg 2u korrekien Steuerzeien
und weist darnaf hin, dass der Kettenschloss-
Splint in Laufrichtung geschlossen sein muss.
Den Abschiuss bildet der Steuerdeckel, den sie
guvor im Lagerbereich mit der Flamme erhitzl
hat. Es folgen der (wieder mit der Flamme er-
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Some like it hot...

Jeder. der es
kennt, wird be-
stingen: Im
heutigen
Strafenverkehr
werden R 25/2-
oder /3-Treiber
rum  fuBlah-
men, gehetzten
Freiwild. Um
cinigermaben
mitschwime-

men zu kin-
nen, mussen

sie jeden Gang
ausdrehen, tak-
tisch klug jeden Windschatten nutzen und vor

lingeren Hilgeln vorausschauend Schwung
holen. Das schmiilert den Spafl am rumpeln-

den Einzylinder betriichtlich und widerspricht
spiirbar dem gemiichlichen Wesen der Ma-

schinen,

Dieses Manko empfand
auch Uli Seiwert in zunch-
mendem MuaBe, der eine
R25/3 im Alltagshetrieb
fiihrt. Er sunn auf Abhilfe -
mit Erfolg. Durch den Aus-
tausch von drei (bei einer
R25/2) hezighungsweise
zwel (R25/3) Teilen ver-
spricht Uli Seiwert eine . Lei-
sfungsspritze’ von zirka vier |
bis fiinf PS — bet unverinder-
ter Optik. Motorinwendig
muss der originale einem
Kolben weichen. wie er auch
in den hoher verdichteten
R 50- und R 27-Modellen zu

Leistung fur die Einzylindar

(T ) R N e IR G 1 8l AuBeriich identisch: Der R 25/3-
das Steuerkettenritzel der R R r SRS

Nockenwelle ausgetmuschr. Die gefinderten
Steuerzeiten sorgen fiir eine bessere Zylin-
derfilllung. Aus dem gleichen Grund milssen
Besitzer einer R25/2 dartiber hinaus einen
Vergaser des Nachfolgemodells montieren,
der mit 24 Milimetem Querschnif zwei Mil-
limeter grisber ist als die /2-Gasfabrik.

Als Ergebnis der Kur verspricht Uli Sei-
wert satte |7 PS bei gleichbleibender Hischsi-
drehzahl. ..Uber den gesamten Drehzahlbe-
reich geht der Motor kraftvoller zur Sache
und verbraucht obendrein bis xu einem halben
Liter weniger Sprit”, fasst er seine Erfuhrun-
gen mit dem Tuning-Kit zuosammen und be-
tont, dass der Umbau nicht auf Kosten der
Haltbarkeit gehe: . Mun muss den Motor ein-
fach nicht mehr so gnadenlos rannehmen,
sondern kann recht entspannt im Verkehr mit-
schwimmen.* Dabei sei der Satz nicht einmal
tever, Der Kolben ist mit 172 Mark micht teu-
rer als ein Standardkolben, Das Ritzel schidgt
im Austausch mit 75 Mark zu Buche, Das
mobilisiert bei den /2-Modellen etwa 14 PS.
Der Vergaser bringt weitere drei Perde, ist

aber mit knapp 500 Mark auch das teversie
Teil* Dafilr, verspricht Uli Seiwert, kénne
man nachher
an cine R25/2
getrost einen
Beiwagen
montieren,
ohne mit
wanderdii-
nenartigem
Beschleuni-
gungsvcmm-

gen  gestraft
U werdam.

Fiir ganz hose Buben aus seinem Freun-
deskreis baut Seiwert von Zeit zu Zeit Trieb-
werke, die auch fiir Ampelduclle mit japani-
schen Halbliter-Einzylindern & la Yamaha
SR 500 taugen. Der hier gezeigte Monster-
Motor basiert auf einem R 27-Block, in dem
eine Kurbelwelle aus der 300er Isetta rotiert.
Zusammen mit dem eigens
gegossenen Aluzylinder re-
sultieren daraus 380 Kubik.
Um den stark vergriberien
Brennraum adidquat  mit
Cremisch zu filllen, modifi-
zierie er einen R 69 5-Zy-
linderkopf. Weil der deut-
lich linger ist als dos Onigi-
nal. musste der voluminise
Bing-Vergaser mit einem
Eigenbau-Ansaugstuizen
zur rechten Seite herausge-
legt werden — er wiire sonst
mit Ratterie und Rahmeno-
berrohr kollidiert. Bei einer
Verdichtung von knapp
10:1 mobilisiert der ,.Big
Block" an die 30 PS! . Aber
sowas kann man nur fir
Freunde bauen. Wollte ich diesen Motor ver-
kaufen, miisste ich dafiir gut 6000 Mark ver-
langen®, wiegelt Uli Seiwert etwaige Interes-
senten  ab,
ound eine Ga-
rantie  glib's
auch nicht — |
von Fragen
der TUV-Zu-
lassung mal
gani abgese-
hen Jedes
Extra-Plerd
der bayerisch-
hessischen
Zichtung
kostet mithin
500 Mark —
und bewegl
sich damit auf
einem Niveau, auf dem man schon italieni-
sche Cavalli aus dem Hiuse Ferran bekommt,
Der grolle Unterschied: Dem Ferrari sieht je-
der an, dass er schnell ist...

Das Tuning-Steverkettensitzel (1)
kostet im Austausch 65 Mark

+Blg Block™: Der 380-Kubik-R27-
Motor lzistet an die 30 PS
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el
Feu' Dorn werden die Hilirohre nachqeschlanen Unbedingt prifen: Drucken die Kipphebel auf
bis sich die Gummis otwas aufspreizen die innaren Ainder der Fedarinller?

wiirmte) Kalben und der Zylinder, an dem sie
mit ¢inem passenden Dom die StoBelrohre von
oben nachschliigl, damit sich die Dichtgummis
zwischen den Hiillrohrhilften aufpilzen.  Der
Zylinderkopt wird tber Kreuz angezogen. Da-
nach priife ich, ob die Kipphebel die Ventiluel-
ler berlihren.” Hier 1st alles i Ordoung, und
nachdem die Lichtmaschine wieder montien
ist, steht der Motor fiir neue Taten berest
Bilanz nach geschiitzten 50.000 Kilometem,
die der Motor laut Besitzer gelaufen hatte; Ma-

- [T Z X 3.y

rerialkosten von knapp 1200 Mark, wobei die Zylindarkopt (bor Krouz mit 45 Nm anziohen, Finden sich in dan Flighgewichten und an den
Lichtmaschine unangetastet blieb, Filr eine Ventile einstellen - fortig ist das Werk! Zaplen stufenférmige Kanten, ist der Regler hin
komplette Elektrik-Renovierung sumt elektio
nischem Regler und neuem Fliehkrafiregler Deswegen rilt sie dazu, JJieber billigstes Mehr-  Kilometer getauscht wird." Zum Ruin fiihrt das

i weitere F400 Mark fillig geworden, In- hereichso] der Viskossuin 15W 40 7o fahren und hiufige Wechseln jedenfalls mcht: der Motor
e _|:!<||||\I jedoch, dass der soeben (iberholie das alle 1500 bis 2000 Kilometer zu wechseln hat gerade mal | 25 Liter Clvolumien
Motor doppelt so lange halien kisnne, sofern die Dus ist besser flir den Motor als ein tedres Ein

Olwechselintervalle kurz gehalten werden.  bereichs-Oldtimerd]l. dos dann our alle 5000 Stephan H. Schneider
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