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Mehr Hubaum wollte Thomas flir seine BMW, R o

15 ¥ Thamas freund

Ein wenig die Zahlen verdreht und so
wurde aus der R25/3 eine R325

ubraumerweiterung — das klingt

simpel: Neuer Kopf, neuer Zylin-

der, neue Kolben und fertig.
Okay, dafk es nicht ganz sa einfach ist, wis-
sen wir alle, doch welche Probleme auftre-
ten und wie sie gelost werden kiinnen, zei
gen wir euch am Beispiel von Thomas'
BMW, die auf ihre alten Tage kriftig Luft-
holen gelernt hat.

Thomas hatte schon einige Verinderun-
gen an seiner R25/3 dber die Biihne ge-
bracht: Vorverlegte Rasten, hreitercr Hin-
terreifen und einen Anlasser, dank dessen
seine Frau nun doch keinen Roller ins Haus
holte, Alltagstauglich kurvte die BMW
durch die Gegend his, ja bis der Vergleich
mit dem wellmotorrad, einer BMW R 75/
5 keinen Zweifel liefi: Leistung bringt's. Ab
da ging es dem originalen Motor erst mal
an tlen Kragen oder vielmehr an den Kopi.

Neuer Zylinderkopf Typ R27
Mach einem ausfihrlichen Gesprich mit
Uli wom Motorradladen in Frankfurt bau
te Thomas einen R27-Kopf ein, Was zihl-
te; Er st gréfer, kann damit die Warme
besser abfiihren und der EinlaRkanal paist
fir einen 26muim-Yergaser.

Rei dem newen B27-Vergaser sitzt das
Schwimmergehduse in Fahrtrichtung
rechis — durch den nach rechts versetzt lie
genden Ansaugflansch kommit der Verga
ser nicht mit dem Anlasser in Konflikt, Ein
tickbau auf den R25/3-Kopf wire moglich,
Der Vergaserflansch wurde auf ein absolu-
tes Minimum gekiizet, um eine miglichst
grofie Balterie einbauen zu kdnnen, Zudem
pafit dann der Ansaugschlauch so halb-
wegs, Zur Montage des R27 Kopfs auf dem
R25/3 Zylinder wurde ein Zwischenring aus
Aluminium verwendet, damit nicht die
Kopldichtung das ganze Feuer abbekomm.

Umbau auf 325 ccm

Irotz allem war Thomas die Leistung im
mer noch zu gering. Er prohierte alles, um
den Motor der 25/3 auf mehr Power zu
bringen: Zylinderkopf R27, andere Sleuer-
Feiten, grivierer Vergaser, gefinderter An-
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Der ausgebaute Motor vor dem Umbau: Mach dem Umbau:
Die Aussparung oben am Kurbelgehause Motor und Getriebe auf Hochglanz
ist fur cen Anlasser gebracht und mit der Kraft von 325 ccm




Dle StoRelstangen muBten wegen des héheren Zylinders und
hiéherem Totpunkt um 20 mm verlangert werden

GCelungener Kompromiss: Ein Anlasser
an der R25, dafir keinen Rolier im Haus

Der Kolben wurde ,umgepfeilt®, da
die Bolzen-Deachslerung beim Automotor
der R25 genau entgegengesetzt ist
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saugweg, Disen, Kerzen, Verdichtung...
Mix half wirklich, denm um eine Geschwin-
digkeitserthohung von 1520 km/h zu be-
kommen, muBte der Motor mindestens 30
Prozent mehr Leistung bringen. Thomas
entschlof sich zu dem Umbau auf 325 com.

Fragen im Vorfeld

Thomas bestellte: Zylinder, Bolzen, Kolben,
Ringe und vieles mehr. Uli vom Motorrad-
laden merkte an, dak bei der Abdnderung
des Motorengehiuses zur Anpassung des
Zylinders die Dichtfliche zum Fufl dulterst
schumal wird. Fr schlug vor, am Gehause auf-
euschweilien. Schweilien am Gehiuse birgt
immer ein Risiko und Thomas entschied
sich dagegen, denn modeme Dichtmittel
brauchen nicht mehr so viel Fliche, Aufler
dem sind die Druckverhiltnisse am Zy-
linderfufs relativ unkritisch. Das Passungs-
problem wurde folgendermatien gelist: Der
Zylinder des F0ler Auto-Boxermaotors hal
im Bereich des Flansches ausreichende
Wandstarke, um Fulischrauben- »
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Gefraste Taschen schaffen Platz
fur die Flanschmuttern
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Das Projekt:
Die originale Drehmoment-PS-Kurve
der R27 sollte um 30% angehoben
werden - aber ohne Erhihung der
Drehzahl, deren Wirkung sich
Quadratisch auf die
Belastung der Lager auswirlkt

Ein langerer Zylinder aber

auch 14 mm mehr Kompressionshohe.
5 mm fehiten, die Thomas

50 unterlegte (rechts)




Zylinder und Kolben
varher und nachher

Aussparungen fiir den Original-Bolzenab-
stand zu ermiglichen. Voraussetzung dazu
sind Spesdal-Muttern Zwolflkant M10 mit 12er
Ringschliisselweite, Die Bohirungen des Auto-
rylinders wurden somit auf einer Frismaschi-
ne mit Hilfe eines 10.3er Zwelschneiders (ein
Friser, mit dem man auch bohren kann aunf
das R25/3 Bolzenmal gebracht.

Zylinderanpassung
Der ausgebaute Motor wurde gereinigt und
bis auf die Kurbelwelle zerlegt. Die Passung
des Gehduses am Zylinderfufl mutite 32
mm tief um & mem aufgebohrt werden. Dies
geschah auf einer Deckel FP2 mit Hilfe ei-
nes entsprechenden Ausschlagwerkzeuges.
Rie Flanschpassung hat 2/100stel Lufl, Sie
bietet somit der spéteren Dichlungsmasse
einen knappen Raum, damil die arg redu-
dierte Flanschdichtungsiliche am Zylinder-
fulk nicht zu knapp wird.

Beim Aufsctzen des Zylinders stellte sich
heraws, dafl die Stofelfiihrungen ganz cr-

20er Bohrung und 18er Bolzen, das paBt nicht. Selbstgedrehte
Hulsen und vier Sicherungsringe machen's doch méglich
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heblich in die linksseitige Flanschiliche
hineinragten. Die Auflenform des R25
Crehduseflansches sollte ja beibehalten wer
den - entsprechend wurde die Aufien-
kontur des neven Zylinders per manueller
Bahnsteuerung bearbeitel. Tm Bereich der
Flanschmuttern wurden mit einem Zwei
schineider entsprechende Taschen ein-
gefrast, Die Linge des neuen Zylinders be-
tragt 104 mm. Gegeniiber den 95 mm des
Originaleylinders ist das zwar 9 mm mehr;
die Kompressionshihe des Autokolbens
liegt jedoch mit 41 mm um 14 mm liber
der des Originalkolhens — somit muBten 5
i unterlegt werden.

Die Kormpression wurde mit 1:9 festgelegt.
Der Motor wird mit dem Autokolben um 14
mm héher - das hat zur Folge, dafs auch die
Ventil-Stofistangen entsprechend verlingert
werden muliten. Der Motor pait so gerade
noch in den Rahumen - lediglich der Seilein-
Lritt des Vergasers wurde um 457 schrig ein-
gesetrt. Auch das Auspufirohr geht so gerade
noch an der Schalthebelmechanik vorbed,

Abgesagte Maschinen-
schrauben ersetzen
die zu kurzen
Cewindebolzen

Der R27 Zvlinderkopf verlangte schon 6
mm lingere StoBstangen. Thes wurde bis-
her durch Verlegung der Ventil-Kontermut-
term von oberhalb nach unterhall der Kipp-
hebelgewinde erreicht. Da passende Kinge-
re Stofistangen nicht zu bekommen waren,
entschied sich Thomas fiir eine Verlinge-
rung um 20 mm. Die hohlgebohrten Zwi-
schenstiicken aus F48er Aluwminivm wurden
mit Prefisitz und Loctite eingesetzt. Die
StoBstangen-Schutzrohre Kiirste er und paf-
f sie mit Awischenhiilsen an den Innen-
durchmesser der Dichtungsgummis an.

Die Kolben

Was ist mit dem Kolbenbolzen? Die 20er
Bohrung des Autokolbens mufite an den
|Ber Spezialbolzen (65g) aus Ulis Renn-
kolben angepafit werden. Man kénnile in
Versuchung geraten, das Pleuel ohne
Bronzebuchse mit dem 20er Autokolben-
holzen zu verwenden. Aber Thomas ent-
schied sich gegen diese riskante und schwe-
re Stahl-5tahl-Paaming und drehte aus 48er
Alu ein Paar Zwischenhiilsen. Diese werden

Die groBen Ausfrasungen auBen am Flansch waren wegen der
StoBelfuhrungen erforderlich - der Zylinder 138t

sich ja nur senkrecht einfiihren

EIKERS live!



K,

BMW R25/3-325

Bauanr 15953
Besitzer/Erbauer: Thomas Freund
Motor: Urmbau auf 225 com
Dehduse pollart
avinderkopf:  R27

Zylinder: v, F00er Boxer-Auto
metor 78 mm

Kofben 78 mm Durchm,

Pleusl: V. R25/5 136 mm

StoBelstangen: urm 20mm verl

vergaser R27

Dlsystem netie Siwanne m. 0,25 |
miEns ol

Zdndspuie: 12

Sonstiges: Umbau auf E-Starter

Fanrwerk

Racer; al. £.00-18

Lack: VYW Bahama-Blau Metalic

Schutzblech. hi. GFK Eigb,

FLiBrasten: Eigb: 177 mm n. vorn;
schalthebel Honds u. Cigh

Sitz: Hinda C¥ 500

Scheinwerfer:  H4 Lampe

Dank an: Lii's Motorradiaden, Franifurl

seit 1680 km Zufriedenheit -
Thomas nach dem t._lm_l_ga_ s

Sitzt und pagt ohne Luft (oben)
Das Foto links zeigt die Schablone, nach der das Kurbelgehause 30 mm tief
ausgebohrt wurde, Zugleich sieht man die Lage der Flanschiocher des Autokolbens

mit 2(er Sicherungen im Kolben gesichert.
Mit 18¢r Sicherungsringen wird der Kalben-
bolien an seinem Arbeitsplatz gehalten -
der Kolben 1auft also mit 4 Sicherungringen.

Der Autakolben ist mit 394g etwa 30%
schwerer als der Criginalkolben. Dies stort
durch das vorgegebene Drehzahl-Limit von
5000/ min nicht, da der 250er Kolben bis
3800 (frithere Testberichte erlaubten 6500
Touren) geschiittell werden durfie, Mit der
bereits eingebauten lingeren Gesamtiiber-
setzung (4.0 statt 4.16 am Hinterachs-
getriebe) und dem 4.00 Hinterreifen sind
das exakt 100 km/h.

Die Montage

Drer BMW-Autoevlinderflansch ist stirker als
der Originalflansch — hinzu kommt der 5
mm starke Zwischenring. Die originalen
Gewindebolzen waren zu kurz und wurden
durch abgesdgic 10er Maschinenschrauben

mit #.8er Qualitit ersetzt. Beim Montieren
derselbigen mit Loctite im Motorgehiuse
wurde die spitere Belastungsrichtung durch
Vorspannen mit Muttern und Beilagschei-
ben beim Aushirten berticksichtigt.

Beim Proberusammenbau stellte sich
heraus, daft der StoRstangenkanal im R27
Kopf nicht paBit — er wurde auf der Fris-
maschine entsprechend nachgearbeitet,
Vor dem Zusammenbau entschlo Thomas
sich zur Hochglanzpolitur von Motor und
Cretriebe — eine Entscheidung, die ihn eine
Woche (ibelste Dreckarbeil kostete. Eine
neue Olwanne aus Alu-Druckguf (0.251
mehr Ol) wurde aus thermischen Griinden
nicht poliert. Die Montage des Zvlinders
erfolgte ohne Dichtungen mit Silikon-
kKautschuk-Dichtmasse.

Fazit

Thomas hat mittlerweile 1600 km mit dem
umgebauten Motor zuriickgelegt — bisher
hilt er und dichit ist er auch. Das gewiinsch-
te Drehmomentverhalten ist jetet vorhan-
den: Schier unendliche Kraft aus dem Kel-
ler. Man braucht die ersten Ginge nur noch
zum Anfahren — der Vierte reicht selbst fiir
gritbere Steigungen. Tempo 100 aufrecht
sitzend sind auch kein Problem; dank dem
28:7 Kepelradsatz dreht der Motor hierbei
nur etwa 3000/min, Der Wunsch nach ei-
ner noch lingeren Gesamtiibersetzung
kommit da schon wieder auf.

Ein kleiner Wenmutstropfen: Dank Ulis
superleichten Spezialkolben blieb das Mo-
torrad frither von den typischen Vibra-
tionsschaden verschont. Seit dem Umnban
auf 325 ccm brach der Ausputftopfhalter,
eine Lampengehduseaufhangung, die
Drehzahlmesserhalterung, cin Ziindspu-
lenstecker. Thomas hofft, daft es nicht
noch mehr wind, ]
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